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Fragen, die sich aus der Diskussion am 06.04.2015 in der Fa-
brik Meeder ergeben haben.

1. Frage
Flughafenlayout, technische Kapazit�t, Eingriffsminderung

Dies f�hrt dazu, dass offensichtlich weder die beiden Abrollwege am 
Anfang/Ende Piste noch der parallele Rollweg erforderlich sind.
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2. Frage
- Bemessungsflugzeug und erforderliche Pistenl�ngen

Die Hersteller von Flugzeugen geben Planungshandb�cher f�r Flugha-
fenplaner raus. In diesen Handb�chern sind die Berechnungsmethoden 
enthalten, um die jeweils erforderliche Pistenl�nge zu ermitteln. In die-
sen Handb�chern sind die im Planfeststellungsantrag beschriebenen 
„Sicherheitszuschl�ge“ bereits enthalten und m�ssen deshalb nicht 
noch zus�tzlich ber�cksichtigt werden. In der Planung werden Annah-
men getroffen. F�r ein Bemessungsflugzeug werden die erforderlichen 
L�ngen zum Starten und Landen ermittelt, die erforderlichen Breiten 
der Flugbetriebsfl�chen und die Hindernisfreifl�chen zum Rollen festge-
legt. 

Laut Herstellerangaben ben�tigen die Bemessungsflugzeuge Cessna 
CJ2+ und Beech 200, bei Standardkonditionen (MSL1, 15o C, null Wind, 
ebene Piste, MTOW, Flaps 15o):

Cessna Citation 2+ 924 m

Unter Ber�cksichtigung der H�henlage und der Bezugstemperatur er-
geben sich folgende Startstrecken:

VLP Brandensteinsebene 1191 m
VLP Neida 1102 m

Beach 200 566 m

Unter Ber�cksichtigung der H�henlage und der Bezugstemperatur er-
geben sich folgende Startstrecken:

VLP Brandensteinsebene 730 m
VLP Neida 669 m

In diesen Berechnungen, die nicht der Flugvorbereitung sondern der 
Flughafenplanung dienen, sind alle erforderlichen Zuschl�ge - auch 
„line-up“ - enthalten. 

Am VLP Brandensteinsebene steht f�r die Betriebsrichtung (BR) 30 fol-
gende Startstrecke zur Verf�gung:

Piste 632 m
Vorlaufstrecke 118 m

Verf�gbare Startstrecke 750 m

1 Main sea level = mittlere Meeresh�he.
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Am geplanten Standort Neida betr�gt die 

gepl. Pistenl�nge 1.420 m

Die Beech 200 kann am VLP Brandensteinsebene ohne Restriktionen 
fliegen. Die Cessna Citation kann am VLP Brandensteinsebene mit Res-
triktionen (Zuladung, Startgewicht) ebenfalls fliegen. Werden die An-
gaben des Planfeststellungsantrags als richtig unterstellt, betrug die 
durchschnittliche Flugweite des Flugzeuges Citation 500 km (Prognose) 
und die durchschnittliche Auslastung (Verkehrsuntersuchung) des 30 
Prozent. Unter Ber�cksichtigung dieser Angaben kann die Citation 
CJ2+ am VLP Brandensteinsebene verkehren.

Der Pilot Wanjura f�hrte aus, dass er mit seinem Flugzeug (Beech 200) 
bei einem Start nach 500 m in der Luft sei. Am VLP Brandensteinsbene 
habe er dann aber nur noch 100 bis 150 m Beton vor sich. Da k�nne 
er - bei 160 km/h - nicht mehr abbremsen. Wenn das dem Piloten
Wanjura am VLP Brandensteinsebene passiert, muss er etwas falsch 
gemacht haben. 

Wird der kritische Punkt �berschritten muss das Flugzeug in die Luft
gehen. Nach dem kritischen Punkt kann auf keinem Flugplatz mehr 
abgebremst werden. Auf der Brandensteinsebene stehen 632 m Piste 
zuz�glich 118 m Vorlaufstrecke und 150 Stoppstrecke zur Verf�gung, 
Bei BR30 hat er nach 500 m Startlauf noch 400 m Startabbruchstrecke 
zur Verf�gung.
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3. Frage
Baukosten, Betriebskosten (Aufschl�sselung nach Gewerken)

Zusammenstellung (Kosten�berschlag) der gesamten Investitionskos-
ten f�r den Neubau des VLP Neida.

Die Betriebskosten k�nnen mit 12 Prozent der Investitionskosten an-
genommen werden. Die Betriebseinnahmen aus Entgelten, Vermietun-
gen, Verpachtungen und sonstige Einnahmen lassen sich nicht ohne 
weitere Informationen absch�tzen.

M�ssen die Baukosten nicht durch den Flugbetrieb erwirtschaftet wer-
den, reduzieren sich die j�hrlichen Betriebskosten um ca. 4 Mio. Euro. 
F�r die Anteilseigner �ndert sich, f�r einen Zeitraum von 20 Jahren, 
nichts. Die die Anteilseigner m�ssen die Baukosten refinanzieren.

Kosten�berschlag Neubau VLP Neida                                                                  
Baukosten mit Skalierung bis 2020 (Stand 1. Quartal 2015) in Mio. Euro

Grundst�ck
Grunderwerb 2,25 €

Erdarbeiten 6,50 €

Bauvorbereitung 0,13 €

Prim�re Anlagen 

Flugbetriebsfl�chen, Terminal 16,65 €

Sekund�re Anlagen

Instrumentierung, Befeuerung, Landehilfen 0,30 €
Flughafensicherheit 0,65 €
Hochbauten, Hangars, Gastst�tte, Garagen, Werkst�tten, Tower 9,75 €
Terti�re Anlagen

Ver- und Entsorgung 1,50 €

Betankungsanlagen 0,25 €
Elektroversorgung 0,75 €

Verkehrsfl�chen 0,85 €

Ger�te 0,28 €

Landschaftspflege

Landschaftspflege, Ausgleichs- und Ersatzma�nahmen, Renatu-
rierung Brandensteinsebene

9,50 €

Hindernisbeseitigung, Entsch�digungen 1,75 €

Investitionskosten: 51,10 €

Planungsarbeiten, Verfahrenskosten 6,13 €

Zwischensumme 1: 57,23 €
Unvorhergesehenes (Skalierung, u.a.m.) 14,31 €

Zwischensumme 2: 71,54 €
Zu Aufrundung 0,46 €

Gesamtkosten: 72,00 €

J�hrliche Betriebskosten 8,64 €
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4. Frage
Brandensteinsebene (unbefristet genehmigt)

Die Genehmigung f�r den VLP Brandensteinsebene vom 03.07.2012 
(NfL-I 184/12) ist unbefristet. Die Befristung der verk�rzten Anflugbe-
feuerung hebt die Betriebsgenehmigung f�r den VLP f�r Flugverfahren 
nach Sichtflugregeln (VFR) nicht auf.

Mit der Genehmigung vom 03.07.2012 wurde der VLP richtlinienkon-
form genehmigt. Um die Betriebserlaubnis f�r Verfahren nach Instru-
mentenflugregeln (IFR) zu erhalten, war die Herstellung der Konformi-
t�t mit den Richtlinien erforderlich. Anders formuliert: Um einen richt-
linienkonformen Landeplatz zu erhalten, musste der Betreiber die K�r-
zung der Start- und Landestrecken in Kauf nehmen. 

Es gibt keinen Grund, warum die erteilte befristete Ausnahmegeneh-
migung f�r die Anflugbefeuerung nicht unbefristet erteilt werden k�nn-
te. Die zust�ndige Luftverkehrsbeh�rde kann einen Antrag bei dem 
Bundesminister f�r Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) stellen. 
Vergleichbare Ausnahmen gibt es bereits auf anderen VLP in Deutsch-
land.



6

Fragen zum Neubau VLP Coburg Neida

fdc Airport Consult Dieter Faulenbach da Costa, Dipl.-Ing, Freier Architekt, 
Tulpenhofstr. 1, 63067 Offenbach am Mein, Tel. 069 800 2623/2685, Fax 069 800 1877

E-Mai: dieter.faulenbach@fdc-airport.de

5. Frage
Sondersichtflugverfahren (Special VFR) Egelsbach 

Der Pilot Klaus Wanjura (Beech 200) sagte, dass der VLP Egelsbach 
einen Special-VFR (S-VFR) Status habe und deshalb bei Schlechtwetter 
angeflogen werden k�nne. 

Diesen „Status“ gibt es nicht!

S-VFR besagt nur, dass bei reduzierter Sichtweite bis 1.500 m und 
einer Wolkenuntergrenze von 150 m �ber Grund, nach Sichtflug geflo-
gen werden kann (siehe folgende Abbildung unter „G“). Der Unter-
schied zwischen den beiden VLP Egelsbach und Coburg besteht darin, 
dass in Coburg jederzeit nach Ermessen des Piloten unter S-VFR ge-
startet und gelandet werden kann, w�hrend der Pilot in Egelsbach da-
f�r die Genehmigung des Towers Frankfurt ben�tigt. Der vom Piloten 
Wanjura vermittelte Eindruck, dass am VLP Egelsbach bei schlechteren 
Sichtbedingungen gelandet werden k�nne als am VLP Brandensteinse-
bene, ist falsch.

Der VLP Egelsbach liegt in der Kontrollzone des Flughafens Frankfurt. 
In die Kontrollzone eines Verkehrsflughafens d�rfen Fl�ge nach S-VFR-
Regeln nur nach Voranmeldung durch den Piloten und der Genehmi-
gung des Towers erfolgen. 
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6. Frage
Landesentwicklungsprogramm (LEP)

Der Landrat zitierte das Ziel 4.5.5 des Landesentwicklungsprogramms
richtig, interpretiert es jedoch falsch und erw�hnt nicht den Grundsatz 
4.5.5, wonach der Bestand gesichert und bedarfsgerecht ausgebaut 
werden soll. Das Landesentwicklungsprogramm fordert als Ziel, dass 
jede Teil-Region in Bayern – hier Oberfranken-West - Anschluss an den 
Luftverkehr f�r die Allgemeine Luftfahrt haben soll. Welcher der vielf�l-
tigen Segmente der Allgemeinen Luftfahrt damit gemeint sind, wird
durch die Erl�uterungen erkennbar. Danach sollen Bev�lkerungs- und 
Wirtschaftsschwerpunkte mit hohem Anteil an Gesch�fts- und Werk-
luftverkehr an Landepl�tze f�r Instrumentenflugbetrieb angebunden 
sein. Weiter hei�t es als Erl�uterung zum Grundsatz, dass diese Lan-
depl�tze eine befestigte Piste von 1.200 m bis 1.600 m haben sollen. 

In der Raumordnung gilt: Ziele des LEP sind durch die Fachplanung zu 
befolgen, Grunds�tze k�nnen durch die Fachplanung �berwunden wer-
den. So wird die erforderliche Pistenl�nge eines VLP – wie der Planer 
des VLP richtig ausf�hrte - durch das jeweilige Bemessungsflugzeug 
und nicht durch den Grundsatz des LEP bestimmt. Am Standort Neida 
ist eine Pistenl�nge von 1.102 m f�r das Bemessungsflugzeug „Cessna 
Citation 2+“ ausreichend. Die beantragten 1.420 m sind unbegr�ndet 
und entsprechen nicht dem Grundsatz der Eingriffsminderung. Sie 
k�nnen auch nicht mit dem LEP begr�ndet werden.

Ebenfalls unvereinbar mit dem LEP ist der im Planfeststellungsantrag 
(Prognose) enthaltene Gedanke der Konkurrenz. Das Landesentwick-
lungsprogramm setzt den richtigen Ma�stab der Versorgung der Teil-
Regionen. „Konkurrenz“ ist dem Versorgungsprinzip aber fremd.
In der Prognose werden die Landepl�tze Bamberg, Bayreuth, Hassfurt 
und die Verkehrsflugh�fen N�rnberg und Erfurt als Konkurrenzflugh�-
fen zum Landeplatz Coburg bezeichnet. 

Damit ist erkennbar, dass auch der Planfeststellungsantrag feststellt, 
dass der Anschluss der Region Oberfranken-West durch vier bestehen-
de Landepl�tze und zwei Verkehrsflugh�fen gesichert ist. 
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7. Frage
Arbeitspl�tze

Der Landrat und der Unternehmer f�r Kartonagen Schumacher be-
haupteten, dass vom Neubau in Neida 27.000 Arbeitspl�tze und 100 
Mio. Euro Gewerbesteuern abh�ngen w�rden. Bayern hat 11 Lande-
pl�tze f�r die Allgemeine Luftfahrt auf denen Instrumentenflugbetrieb 
(IFR) m�glich ist. Bayern hat aber 71 Landkreise. W�rde stimmen, 
dass solche Landepl�tze Arbeitspl�tze schaffen, oder vorhandene 
Arbeitspl�tze sichern w�rden, m�ssten in Bayern noch 60 dieser Lan-
depl�tze f�r IFR mit 1.200 m bis 1.600 m langen Pisten gebaut wer-
den. 

Bei durchschnittlich 75 Mio. Euro Investitionskosten w�rden mit einem 
solchen Investitionsprogramm in Bayern �ber zehn Jahre 12.000 
Arbeitspl�tze in der Bauindustrie gesichert. F�r eine dar�ber hinausge-
hende Wirksamkeit von Flugpl�tzen f�r Arbeitspl�tze gibt es keine se-
ri�sen Nachweise. Prof. Thie�en schreibt dazu:

„Die Ver�ffentlichungen der Luftfahrtindustrie lassen systematische 
L�cken und geben kein objektives Bild. Einseitig werden nur ganz 
bestimmte Arbeitsmarktwirkungen angesprochen und andere weg-
gelassen. Die Arbeitsmarktwirkungen der Branche werden �ber-
trieben dargestellt.
Tats�chlich lassen sich mit der wichtigen Ausnahme der katalyti-
schen Wirkungen keine Mechanismen f�r einen Job-Motor erken-
nen. Es ist h�ufig eher das Prestigeziel regionaler Instanzen, wel-
ches Luftverkehrsentscheidungen determiniert. Job-Argumente
sind vorgeschoben.“

Quelle: WISO direkt, Analysen und Konzepte zur Wirtschafts- und Sozialpolitik, 
Friedrich Ebert Stiftung, Oktober 2013, Seite 4

Der pr�sente Anteilseigner der Flughafengesellschaft verwies darauf, 
dass es mit seiner Kartonagenproduktion die N�he zu Flugh�fen brau-
che. Deshalb habe er gerade erst (April 2015) eine neue Produktion in 
unmittelbarer N�he zum Flughafen M�nster Osnabr�ck – mit 100 Mit-
arbeitern – er�ffnet. Die N�he zum Flughafen sei f�r ihn ausschlagge-
bend gewesen. Er vermittelte dabei den Eindruck, dass seine Mitarbei-
ter statt mit dem Auto mit dem Flugzeug zur Arbeit kommen w�rden. 
Fakt ist, dass seine Produkte nur dann geflogen werden, wenn in ihnen 
etwas verpackt ist, das Produkt selbst wird nicht geflogen. Werden die 
typischen Ferienflugziele vom Flughafen M�nster-Osnabr�ck weggelas-
sen verbleiben noch f�nf Destinationen – Frankfurt, Istanbul, London, 
M�nchen und Stuttgart – zu denen t�glich im Hin- und R�ckflug 26 
Fl�ge stattfinden. Provinzialismus als Gesch�ftsprinzip?

Weshalb f�r diese Destinationen, bei der geringen Bedienungsdichte, 
die N�he zum Flughafen M�nster-Osnabr�ck entscheidungserheblich 
gewesen sein soll, erschlie�t sich nicht. 
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8. Frage
Geben Unternehmer mal eben eine Millionen Euro aus?

Diese polemisch Frage des Unternehmers Schumacher, kann auch nur 
polemisch, mit Offensichtlich ja, beantwortet werden. Schlie�lich ha-
ben die Unternehmer mit dem Besitz eines eigenen Flugzeugs die teu-
erste Art des Fliegens gew�hlt. Die sogenannte „Aldi“-Variante des 
„fractional owner ships“ w�re, bei besserem Service und mit weltwei-
tem Flugnetz, die kosteng�nstigere Variante. Man braucht keine eige-
nes Flugzeug, hat nichts mit Wartung zu tun, wird praktisch „zuhause“ 
abgeholt und zu jedem Landeplatz weltweit geflogen. 

Einen Bedarf f�r den Neubau eines VLP Coburg gibt es nicht. Alle Flug-
zeuge, die in der Prognose aufgef�hrt werden k�nnen, bis auf eine 
Ausnahme, ausnahmslos restriktionsfrei am bestehenden VLP Coburg 
Brandensteinsebene verkehren. Nur mit Einschr�nkungen kann das 
Flugzeug Cessna Citation 2+ am VLP Brandensteinsebene verkehren. 
Laut Prognose soll dieses Flugzeug im Jahr 2025 insgesamt 425 mal 
starten und landen. Daf�r braucht man aber keinen neuen Flugplatz. 
Die vorhandenen Ausweichflugpl�tze werden in der Prognose - Bam-
berg, Bayreuth, Hassfurt – genannt und liegen in zumutbarer Entfer-
nung.
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9. Frage
Der Landrat und seine zwei H�te (ich bin zwei �ltanks)

Richtig, der Landrat pr�sentiert einmal die kommunale Selbstverwal-
tung, gleichzeitig ist er auch untere staatliche Beh�rde (Stra�enver-
kehr, Schulen, Umweltschutz, Wasser, Landschaftsschutz, Bauaufsicht, 
etc.). 

Als kommunales Selbstverwaltungsorgan ist der Landkreis Gesellschaf-
ter der neuen Flughafengesellschaft, als untere staatliche Beh�rde 
�berwacht er die Einhaltung erteilter Auflagen der Planfeststellung. Als 
Gesellschafter muss er gleichzeitig daf�r Sorge tragen, dass die Inte-
ressen der Beteiligungsgesellschaft beachtet werden.

Im Rahmen der Planfeststellungsverfahren werden die unteren staatli-
chen Beh�rden, die beim Landkreis angesiedelt sind, deren Dienstvor-
gesetzter der Landrat ist, zur Abgabe eine Stellungnahme ihres Fach-
bereichs/Fachplanung aufgefordert. Der Landkreis, als Organ der 
kommunalen Selbstverwaltung, kann Einwendungen wie jeder B�rger 
abgeben. Der Landkreis kann nur seine fiskalische und planerische Be-
troffenheit geltend machen. Zugunsten der B�rger des Landkreises 
kann der Landrat keine Einwendungen abgegeben. 

Stellungnahmen berechtigen nicht zur Klage gegen die Planfeststel-
lung. Nur mit der Erhebung von Einwendungen kann gegen die Plan-
feststellung geklagt werden. 
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10. Frage
Der Landrat und Flugl�rm

Der Landrat sagt richtig, dass alle zwei Tage ein D�senjet mit einem 
Einzelpegel von 85 dB(A), also sehr laut, starten und landen werde. 
Das steht so im Planfeststellungsantrag und wurde auch so bei den 
Flugl�rmberechnungen ber�cksichtigt. Dann kommt der Landrat zu den 
Ergebnissen der Flugl�rmberechnungen und nennt einen Pegel von 32 
bis 47 dB(A). Zwei Pegel, zwei unterschiedliche Ereignisse? Nein, ein-
mal ist ein erlebbarer Einzelpegel und einmal ist es der Dauerschallpe-
gel aus dem Flugbetrieb, der nicht erlebbar ist. Der Dauerschallpegel 
ist eine rechnerische Gr��e aus L�rm und Zeit. Den „L�rm“ des Dauer-
schallpegels h�rt man nicht. 

An einem Beispiel kann dies deutlich gemacht werden. Eine Pistole 
wird neben dem Ohr eines Schlafenden abgefeuert. Das Trommelfell 
platzte und der Schlafende wurde wach. Der Dauerschallpegel der ge-
samten Nacht lag aber nahe Null.

Die immer wieder angef�hrten Beispiele �ber die Lautst�rke eines Pkw, 
eines K�hlschranks oder eines rauschen Bl�tterwaldes stellen h�rbare 
Einzelpegel dar und k�nnen mit einem Dauerschallpegel nicht vergli-
chen werden. Nur Einzelpegel sind h�rbar und erlebbar. Dauer-
schallpegel sind nicht h�rbar und nicht erlebbar.

Der Einzelpegel stellt die Emissionsquelle und der Dauerschallpegel ist 
das rechnerische Immissionsergebnis aus Einzelereignis und den Pau-
sen zwischen den Ereignissen.
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11. Frage
Flughafenplaner CDM Smith Consult

http://cdmsmith.com/de-DE/Discover-Us/About-Us/Facts.aspx

5.000 Mitarbeiter weltweit.

Angebotenen Leistungen: Wasser, Umwelt, Infrastruktur, Energie, 
Bauwerke und Geotechnik

Referenzen f�r Flughafenprojekte:

 Flughafen Warschau (Wasser, Abwasserbehandlung)
 Tempelhof (Altlastensanierung)
 Coburg (Planfeststellungsantrag VLP Neida)

Dieter Faulenbach da Costa

http://www.itv-coburg.de/der-live-mitschnitt-aus-meeder

http://cdmsmith.com/de
http://www.itv

